% luie, nuages et froid nont pas émous-
psé l'ardeur des pilotes venus se frot-
f ter a la vénérable course de cote du
Gumigel, toujours aussi fringante depuis
sa premiére édition en 1910, malgré une
MEteu neusinent oS esuvaie Jue lai
dernier. Longtemnps indécise, |a bataille au
sommet enire Eric Berguerand et Marcel
Steiner a toumé a 'avantage du Valaisan,
cependant que FAlémanique fétait sa pre-
miére couronne de champion suisse de la
montagne avec sa LobArt aprés frois titres
glanés sur une Osella FA30 (2011,2012 et
2013).

Deux ans aprés le lancement difficile
du nouveau prototype italien & moteur
Mugen, le travail continu de I'équipe Steiner
a fini par porter ses fiuits. A lamivée, le vi-
sage de Marcel Steiner arborait un curieux
mélange de satisfaction et de joie teinté
d'une pointe de déception alidés de n'avoir
pas pu célébrer son titre sur la premicre
rnarche du podiumn. «J'al réussi a batire
Fric chez lui & Anzére. Il m'a rendu la pa-
reille, reconnaissait-l. C'est énervant car il
s'en est fallu de peti.»

Le retour de Bergus

Vainqueur pour seulement 18 centiémes
de seconde au cumul des detix montées,
Eric Berguerand était revenu de loin aprés
avoir fortement endommagé sa Lola FA99
pendant la montée d'essais du dimanche
matin. sJe nai pas compris pourguoi je
suis sorti de laroute. J'ai tourné le volant,
mais je suis parti tout droit, st j'ai tout arra-
ché: les ailerons, deux trapézes, la crémail-
lere de direction.. Un bon week-end
comime on les aimen, ironisait is quintuple
champion suisse.

Aprés avoir réparé sa machine en un
temps record, il signait un premier chrono
en 1'48"15 face & 1'48"23 pour Marcel
Steiner sur un sol presque totalement sec,
avant de réitérer en 1'44"98 contre 145708,
«J'ai passé mon temps & faire de la méca-
nique. Au moins, j'ai gagné, mais je ne sais
pas vraiment comment! Rien n'était s, et
si javais fini deuxiéme, je men serais
contenté. La chance a fini par tourner
aprés mavoirjoué des tours pendanttoute
la saison», concluait le Valaisan. Le pilote
sera présent & Chatel-St-Denis le week-end
prochain, contrairement & Marcel Steiner,

lequel prévoit de se rendre & St-Agatha
(Autriche) et Mickhausen (Allemagne) a la
fin septembre pour parfaire la mise au
point de sa machine. «Nous allons essayer

notre voiture sur des terrains autres gue
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encore beaucoup a faire, titre ou pas titre.
MOUS ne Ssomimes pas encore au niveau
que nous souhaitonsy, expliquait le nou-
veau champion,

Mouchoir de poche

Derriére eux, les débats nont pas moins
manqué de piquant. Venu d'Autriche, Chris-
tophe Lamnpert est monté sur le podium du
classement général avec son Osella PA
2000 Evo et s'est imposé devant le Fran-
cais Damien Chamberod et sa Norma
M20F chez les E2-SC 2 litres, tandis que
les pilotes suisse alémaniques se sont bat-
{us au centiéme chez les formule 3000. Si
Simon Hugentobier a devancé de peu son
fils Robin Faustini (033 au cumul), tous
deux se sont fait briiler la politesse par un
remarquable Thomas Amweg, quatriéme
au scratch et deuxiéme de la classe E2-5S.

Toujours trés rapide au Gurnigel au
volant de sa formule 3 lors des deux pré-
cédentes éditions, le fils de Fredy Amweg
a remis le couvert ceite année avec une
Lola 99/50 F3000 inaugurée a Oherhalla,
mais qui souffre encore de plusieurs pro-
blémes de mise au point. «L'électronique
ne fonctionne pas bien, de méme que la
pompe & essence. Je suis obligé de rouler
avec le réservoir plein, sans quoi elle désa-
morce. Et 40 litres, ga pése son poids!
Jespére pouvoir corriger ces soucis sur
cireult, ce qui me permettra également de
rnieux macclimater & la F3000», confiait le
pilote d'Armerswil.

Méme son de cloche du coté du Valak-
san Grégoire Siggen, auteur malheureux
d'unchrono en 200706 lors de la deuxiéme
montée aprés avoir calé deux fois: «J'aveis
déjapassé la cellule, déplorait-il. ly a stre-
ment un probldme avec la cartographie. G2
finit par peser sur le moral. il faudra que
Jaille rouler sur une piste pour comprendre
ce qui ne va pas.»

Balmer OK, Maurer KO
Chez les 2-litres, Christian Balmer a en-
core une fois imposé sa loi avec sa Ta-

MARCEL STEINER, COURONN
ET BATTU DANS SON ROYAUME!

Seselpiy: e o

Accidents, Eric Berguerand a réparé sa Lola FA99 aussi vite quil a gagné! @ Patrick Corminboeuf

tuus Master devant celle de son rival Jo&l
Grand, auteur d'une sortle de route sans
gravité pendant les essais du samedi.
Ressaisi, le pilote de Chalais a talonné
son adversaire dans Ia premiére montée
dominicale avant d'accuser un peu plus
d'une seconde de retard lors de son ul-
time effori. «C'était une belle bataille dans
des conditions difficiles. Les chronos
sont moins rapides que 'an dernier a
cause des hasses températures, mais j&
commence & mieux sentir la voiture.
L'dcart se réduit, et c'est prometteurs, se
réjouissait le Valaisan, qui s'acclimate aux
290 chevaux de la nouvelle Master ac-
quise par le Bossy Racing.

Mauvais week-end en revanche pour
Marcel Maurer {Formule Renault) qui a été
irahi par son moteur le samedi. Venu de
Langenbiihl, le local de I'étape l'avait pour-
tant fail préparer en début de saison pour
en tirer un meilieur rendement. Suite a ce
coup du sort, il est pas certain de pouvoir
répondre présent aux Paccots, ni de pou-
voir terminer la saison des sialoms.

Gilles Rossel
gifles. rossel@ravueautomobile.ch

4B8e Bergrennen Gurnigel, 72 manche du champiennat suisse de la mon-
tagne; longueur du parcours 3,734 km; 09-10.09.2017.

Renault Clie Classie: 1. Philipp Krebs (Uetendorf), 4'34°86. - Super Série s
%1, Giuliano Piccinato (Honda Integra Type R), 451°37. - > 2000
e 1. Thomas Hungerbiihler (Opel Astra), 5'22°11. - > 3000 cm™: 1. Robi
Wicki (Mitsubishi Lancer Evo RS2), 4'20'61. — N/ISN/R1 = 2000 i 1. Ro-
land Graf (Honda Integra), 443'42. - > 2000 crv*. 1. Beat Betischen (Mitsu- |
hishi Lancer Eve X), 434794, ~ A/ISA = 1400 cnv¥: 1. Julia Schaffo (Citroén |
AX), 5'59°37. - 2000 cm*: 1. Yves Bracelli (Peugeot 106), 4'53"14. - > 2000 |
e 1. Joe Halter {Mitsubishi L ancer Evo Vil), #27°06. - interswi 400
o™ 1. Stefan Schépfer (Audi 503, 4'34"22. ~ = 1600 cr™: 1. Martin Bilrki
(YW Polo), 4'18°33; 2. Stephan Burri (VW Polo), 422°61; 3. Christoph Matt-
miillar (YW Scirocco), 4'24°24. - < 2000 cm'* 1. Manuel Santonastaso (BMW
320), 421"99; 2. René Tschirky (Opel Kadett ), 426°58; 3. Patrick Hedin-
ger (Peugeot 205), 4'26°74, — = 2500 cm’: 1. Josef Kach (Opel Kadett C),
218°62; 2. Roman Marty (Opel Kadett C), 420°04. - < 3500 cm?: 1. Vanes-
sa Zenklusen (Subaru Impreza), 28783, ~ > 3500 em* 1. Frédéric Neff
(Porsche 996 Cup), 4'07°07; 2. Danny Kriea (Porsche 997 GT3 Cup), 413780,
~ E1 <1400 em®; 1. Christoph Rohr {Audi 50), 424'57. - < 1600 cm™ 1. Oli
vier Jeannerat (VW Golf), 418"13, — = 2000 em’: 1. Relo Steiner (Ford Es-
cort RS), 4'11787; 2. Ruedi Fuhrer (Hondia Givic), 412°91; 3. Daniel Kammer
( Honda Civic), 4'13.55. - = 2500 cin® 1. Enzo Battecchia (Renault 5),
2971784, — <3000 cm® 1. René Kéchli (Honda Civie), 406"21. - < 3500 cmr™:
1. Simon Wiithrich (VW Golf), 4'04"20; 2, Michei Zemp (Seat Leon), 410"17.
<4000 cm™ 1. Roger Schnellmann (Mitsubishi Evo VIll), 3'52"93. 2. Romeo
tissli (Ford ESCD?%, 3'58°20. - > 4000 e 1. Albin Machler (BMW M2),
410°21. H=1600cm’; 1. Walter Pauli (Alpine A110),4'55°94. ~ <3500 ¢

| 1. Nicolas Biihrer (BMW M1), 427°20. - > 3000 em’ 1. Alain Pfeffedlé

(Porsche 936 Turbo), 404769, - E2-8C = 2000 cm* 1. Chiistoph Lampert |
(0sella PA2000 Evo), 3'40"74. — = 3000 c®: ‘1. Marcal Steiner (LobArt),
38331 2000 cm? 1. Christian Balmer {Tatuus FM), 3;52"16. - = 3000
om®
94/5!

Berguerand (Lofz FAQ8), 333"13; 2. Thomas Amweg (Lola
. 3'41"88; 3. Simon Hugentobler (Reynard 970), 3'42°32. — Champion-
nat suisse de fa montagne Junior: 1. Rolf Recing (tous sur Toyota GT86),
500"/3; 2. Benjamin Devaud, 502°63; 2. Lukas Fugster, 502'65.



LE SUSPENSE RESTE ENTIER

VOITURES
FERMEES Frédéric
Neff et Roger
Schnellmann
devront attendre la
finale des Paccots
pour se départager
la couronne.

Dans les montagnes du Ganirisch, sans
trop de surprises, les habituels ténors du
championnat des voitures de production
sont restés fidéles a eux-mémes. A com-
mencer par Roger Schnellmann, dont les
quatre roues moirices de sa redoutable
Iitsubishi Lancer ont fait merveille sur
une piste tour & tour mouillée et asséchée
lors de la journée dominicale: en 3'52"93
au cumul des deux montées, il metiait
iout le monde d'accord, au point de se
classer 9e au scraich devant plusieurs
monoplaces.

Méme Rorneo Niissli n'a pu lui contes-
ter la moindre miette sur sa Ford Escort
Cosworth (3'58°20) tandis que d'autres ont
éié nettement plus malheureux au sein de
la classe E1 de plus de 3500 cm?® en vou-
lant coiite que colite améliorer leur chrono.
Sorti pendant la premiére manche, Her-
mann Bollhalder a mis son Opel Speedster
sur le tolt, avant que Koni Tarmuizer ne
mangque d'en faire autant lors de la deu-
xiéme montée, repoussant lissue de la
course au-dela de 19h.

Neff survole les débats
Dans le groupe InterSwiss, le consiat &tait
similaire, personne ne parvenant a contes-
ter la suprématie des trois Porsche GT3
emmenées par Frédéric Neff, Danny Krieg
et Bruno Sawatzki. Equipé d'une monture
plus ancienne (Type 996), le premier cité a
posé une pierre de plus sur 'edifice de son
premier titre de champion suisse, y com-
pris surun sol détrempé en collant presque
4 secondes & Danny Krieg (2'05"48 contre
2'09"30). «Je suis trés fier de ce chrono,
avouait le pilote jurassien, mais je ne le re-
ferais pas forcémeni! C'était limite par-
tout..»

Derriére les Porschistes, Martin Biirki
a délaissé la classe E1 pour s'inviter en
InterSwiss 1600 cm? avec sa VW Polo, et
bien ki en a pris: en 41833, il a devancé

Une montée & er le soufﬁé-pour Rog

Olivier Jeanneret, meilleur 1600 em?.

'Opel Kadett 2,5 litres de «Seppi» Koch
(418"62) et la BMW 320 de Manue! Santo-
nastaso en 2-jitres (4'21"99). Moins heu-
reux, Patrick Vallat n'a pas pu jouer les
premiers roles aprés avoir heurté une
glissigre dans la premiére manche avec sa
VW Golf.

Le groupe E1 en force

A noter toutefois qu'a cylindrées équiva-
lentes, plusieurs pilotes du groupe E1 se
sont montrés plus véloces que leurs cou-
sins en InterSwiss. Ce n'est pas Olivier
Jeanneret qui le contredira, en pleine
forme au volant de sa Golf 1600 cm®: fort
de 4'18"13, il adamé le pion & Martin Bilr-
ki pour 2 dixiemes de secondes tout en

-
er Schnellmann. @ P Corminbeeuf *

Frédéric Neff vers un premier titre?

précédant son poursuivant direct, Mitch
Kuster (Alfa Romeo Sprint) pour 7"91!
Chez les 2 litres, Reto Steiner s'est
hissé & la premiére place de fagon inatten-
due avec sa Ford Escort RS 2000 devant la
Honda CRX de Ruedi Fithrer (104 de re-
tard) et la Honda Civic de Daniel Karnmer
(1"68). En plus de 2 litres, René Kéchli et
Simon Witthrich se sont pareillement illus-
trés gréce & leurs bolides suralimentés en
tutoyant les 4 minutes cumulées (Honda
Civic et VW Golf turbo). Mentionnons enfin
l'excellente prestation de Robi Wicki en
SuperSérie Comnpétition, trés véloce sur sa
Iitsubishi Lancer malgré des conditions
plus difficiles en début de joumée
(429°61). GR



